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etréleo, gds natural e seus derivados representam
55% do consumo mundial de energia. Sao esses
combustiveis que permitem a existéncia dos meios de
transporte rdpidos e eficientes que temos hoje, bem como
boa parte das atividades industriais. Lamentavelmente,
eles ndo vao durar mais do que algumas décadas: como
combustiveis fésseis, as suas reservas sao finitas, a
seguranca de abastecimento é problematica para os muitos
paises que os importam e o seu uso € a principal fonte
dos gases que estao provocando mudancas climaticas e o
aquecimento global.

E preciso, pois, encontrar substitutos para esses
combustiveis. Nada mais racional do que produzi-los com
base em matéria organica renovdvel (biomassa), da qual, no
passado distante, os combustiveis fosseis foram produzidos
pela natureza. Uma das opgdes é o etanol, um excelente
substituto para a gasolina, o principal combustivel usado
em automéveis no mundo.

No Brasil, o etanol, produzido da cana-de-agtcar, ja
substitui hoje metade da gasolina que seria consumida e
seu custo é competitivo sem os subsidios que viabilizaram
o programa no seu inicio. Isso foi conseguido em cerca de
30 anos a partir da criagdo do Prodlcool, programa langado
no pais em meados da década de 1970 para reduzir a
dependéncia da importacao de petréleo. Consideragoes
econdmicas da inddstria do agticar também pesaram

no estabelecimento do programa, porém preocupagoes
de cardter ambiental e social nao tiveram um papel
significativo na ocasido.

Nos Estados Unidos, grande produtor mundial de etanol
com base no milho, o programa é mais recente e suas
justificativas sdo a eliminagdo de aditivos na gasolina

e a redugdo das emissoes de gases que provocam o
aquecimento global. Nos paises da Europa Ocidental, o
etanol produzido do trigo e da beterraba também é usado.
Nesses paises, o custo do etanol é duas a quatro vezes mais
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elevado do que no Brasil e subsidios internos e barreiras alfandegdrias protegem as inddstrias
locais, impedindo a importagao de etanol do Brasil.

Isso tem criado resisténcias de alguns grupos, que associam o etanol (e o biodiesel,
produzido em quantidades menores) a um falso dilema, que é o da produgao de alimentos
versus combustiveis. Esse argumento nao se sustenta quando nos damos conta de que a
producao de etanol no mundo, de cerca de 50 bilhées de litros por ano, usa 15 milhées de
hectares de drea, ou seja, 1% da drea em uso pela agricultura no mundo, que é de 1,5 bilhdao
de hectares.

Argumentam esses grupos também que, na realidade, o uso de etanol ndo reduz as emissées
de gases de efeito estufa, o que é totalmente incorreto no que se refere ao etanol da cana-
de-agucar. Esse é, de fato, praticamente renovdvel, uma vez que o bagaco da cana supre
toda a energia necessdria para a fase industrial da producao do etanol. A situagdo dos
Estados Unidos é menos confortdvel porque a produgdo do etanol exige o uso de energia
que vem quase toda do carvao. Pode-se dizer que o etanol do milho é, na realidade, carvdo
convertido em etanol, ao passo que no Brasil ele é quase inteiramente de energia solar.

A expansdo da cultura da cana-de-acticar e do milho envolve mudancas no uso do

solo, o que pode implicar a emissao de gases de efeito estufa se a expansdo resultar em
desmatamento, o que nao é o caso do Brasil, onde a expansao estd ocorrendo sobre
pastagens. De qualquer forma, esse é um problema geral de agricultura em expansao e ndo
um problema da producao de etanol (ou biodiesel). Se hd, aqui, um dilema, ele poderia ser
denominado de producao de alimentos versus mudancas climadticas.

O que se pode chamar de “solucdo brasileira para os problemas dos combustiveis fésseis”

— o uso do etanol de cana-de-agucar para substituir a gasolina — nao é exclusivo do nosso
pais e estd sendo adotado em outros paises produtores de cana-de-agtcar (dos quais existem
quase cem no mundo), como Colémbia, Venezuela, Mocambique e ilhas Mauricio.

Essas e outras questoes sdo analisadas a fundo neste livro, que descreve as caracteristicas
biolégicas da cana-de-agtcar como planta, as técnicas de producao do dlcool e os seus
co-produtos, como bioeletricidade, apresentando o “estado da arte” do que é chamado de
“tecnologias de primeira geragao”.

Ha, ainda, uma discussao das “tecnologias de segunda geracao” para a producao de etanol
com base na celulose de quaisquer outros produtos agricolas (inclusive de cana-de-agtcar),
bem como tecnologias de gaseificacao de biomassa. A sustentabilidade social e ambiental de
producdo do etanol é também discutida.

A leitura deste livro certamente dissipard vdrios mitos que se formaram em torno do grande e
promissor programa de etanol no Brasil e sua potencial expansao no mundo.

Professor José Goldemberg
Universidade de Sdo Paulo

14

11/11/2008 15:20:49 ‘ ‘



